tussen sch%p en ka

TWEEDE JAARGANG I
No. 9 — MEl 1963

Maandblad

voor het vioot- en walpersoneel van Shell Tankers N.V.

Het s.s. , KELLETIA' ' te Petit Couronne. (Foto 2e sim. F. A. Visser)




|

' DE HEER RODENBURG

BENOEMD
TOT DIRECTEUR VAN
SHELL TANKERS N.V.

De heer D. Rodenburg, sedert
1 februati 1963 waarnemend Di-
recteur van Shell Tankers N.V.,
is, ingevolge een bekendmaking
gedateerd 1 mei 1963 welke na-
mens de Director of Co-ordina-
tion - Oil werd gedaan, met in-
gang van laatstgencemde datum
benoemd tot Directeur.

Wij weten ons de tolk van het
vloot- en kantoorpersoneel van
Shell Tankers N.V. wanneer wij
de heer Rodenburg onze welge-

MEDEDELING VAN DE DIRECTIE

In de Algemene Vergadering van Aandeelhouders van de IN.V.
Koninklijke Nederlandsche Petrolenm Maatschappij, gehouden op
2 mei 1963 te ’s-Gravenhage, heeft de President-Directeur,
Thr. Mr. J. H. Loudon, een aantal opmerkingen gemaakt over de
resultaten van 1962. Hij wees erop, dat het voor de Groep goede
resultaat van dat jaar mede was bereikt door verdere verbeteringen
van de efficiency.

In dit verband heeft hij over het personeel het navolgende gezegd:
..Deze verdere verbetering in de efficiency van ons bedrijf is
uviteraard slechts mogelijk geweest dank zij intensieve arbeids-
prestaties en de meest loyale medewerking van het personeel in
alle geledingen, dat onder vaak zeer moeilijke omstandigheden
moest werken. Ik ben ervan overtuigd, dat ik mede namens U
allen als aandeelhouders spreek, wanneer ik van deze plaats nog
eens uiting geef aan onze erkentelijkheid en waardering voor de
belangrijke hijdrage die door het personeel werd geleverd.

Het behoeft geen betoog dat wij energiek zullen moeten blijven
streven naar het laagste verantwoorde kostennivean, maar de
wijze waarop deze resultaten door welbegrepen gemeenschappelijke
actie zijn bereikt, geeft mij de overtuiging dat dit ook in de
toekomst succes zal hebben.”

Het is ons een bijzonder genoegen deze waarderende woorden van
de President-Directeur ter kennis te brengen aan zowel ons vloot-

meende gelukwensen aanbieden

met deze benoeming.

als ons walpersoneel.

Rotterdam, 7 mei 1963

(w.g.) L. E. van den Belt

NIEUWE SHELL VLAG

Onlangs is een nieuwe Shell-vlag ontworpen, welke
van & juli a.s. af door alle tankschepen van de Groep
zal worden gevoerd. Successievelijk zullen ook de werk-
maatschappijen van de Groep overal ter wereld deze
vlag voeren; voor de kantoren van de in Nederland
gevestigde Groepsmaatschappijen is de ingangsdatum,
evenals voor de vloot, bepaald op 1 juli a.s.

De vlag zal bestaan uit drie verticale banen; in de brede
rode baan, welke door twee witte banen wordt geflan-
keerd, is de gele schelp aangebracht, zoals hiernaast
aangegeven.

Men is tot het ontwerpen van een nieuwe vlag overge-
gaan, aangezien er reeds lang bij vele Groepsmaatschap-
pijen bezwaren tegen de huidige vlag waren gerezen.
Het voornaamste bezwaar was wel dat het gele Shell-
embleem nog op een witte achtergrond was uitgevoerd,
in plaats van op een rode, zoals de laatste jaren gebrui-
kelijk. Door deze minder gelukkige kleurencombinatie
was de schelp op een afstand cok slecht te zien.

De nieuwe vlag vertoont geen enkele gelijkenis met
enigerlei nationale vlag, kan niet verward worden met
de vlag van andere scheepvaartmaatschappijen en lijkt
evenmin op een van de -erkende seinvlaggen.

WET WIT




In het algemeen gesproken is deze sectie belast met het
organiseren en het uitvoeren van jaarlijkse onderhouds-
beurten, reisreparaties in Nederlandse havens, zonodig
ook in het buitenland, en tevens zijn de R.P.-inspecteurs
ingeschakeld bij de nieuwbouw. Ook wordt er toezicht
gehouden op reisreparaties van Engelse Groepsschepen
indien dit wordt verlangd.

De reparatiekosten van onze schepen vormen een be-
langrijk deel van de totale exploitatiekosten en daarom
is het de taak van R.P. de reparatiekosten op een ver-
antwoord niveau te brengen en te houden. Alvorens
verder uit te weiden over reparatiekosten, brengen wij
eerst iets naar voren over surveys en certificaten, welke
bij de reparaties een belangrijke rol spelen.

De volgende certificaten behoren aan boord van Neder-
Iandse schepen aanwezig te zijn:

L. De Zeebrief, welke uitgegeven wordt door het Mi-
nisterie van Verkeer en Waterstaat en 4 jaar geldig is.
Dit noemt men het paspoort van het schip. De zeebrief
vervalt wanneer het schip de hoedanigheid van Neder-
lands schip verliest, wanneer het schip wordt gesloopt en
wanneer de inhoud is veranderd of verbouwd.

2. De Meetbrief. Deze wordt uitgereikt na meting
door de Scheepsmetingsdienst en blijft onbeperkt geldig
mits er geen veranderingen plaatsvinden. Er zijn 3 meet-
brieven aan boord, nl. :

a. Internationale Meetbrief voor Zeeschepen

b. Meetbrief voor het Suez Kanaal

¢. Meetbrief voor het Panama Kanaal.

3. Certificaat van Deugdelifkheid. Dit wordt na elke
jaarlijkse dokking uitgereikt door de Scheepvaart Inspectie.
De jaarlijkse termijn van een dokking mag met 3 maan-
den overschreden worden, indien dit tijdig wordt ver-
zocht. Na 3 maznden moet een dokdispensatie worden
aangevraagd, welke alleen wordt gegeven indien het de
scheepseigenaar beslist onmogelijk is het schip droog te
zetten. Dit laatste moet bewezen kunnen worden.

4. Uitrustingscestificaat. Dit wordt uitgereikt krach-
tens de bepalingen van het Internationale Verdrag voor
de beveiliging van mensenlevens op zee, Na inspectie

SECTIE REPARATIE

wordt dit certificaat uitgereikt door de Scheepvaart In-
spectie en de geldigheidsduur bedraagt 2 jaar. De in-
spectie op de uitrustingen geschiedt echter jaarlijks, daar
in de inspectie voor het certificaat van deugdelijkheid
tevens die voor de uitrusting begrepen is. ‘

5. Radiotelegrafie-veiligheidscertificaat. Dit is geldig
L jaar na uitgifte en wordt uitgegeven door de Scheep-
vaart Inspectie.

6. Bewijs van goedkeuring en dengdelijkheid van de
radio-inrichting.  De geldigheidsduur is 6 maanden;
het wordt uitgereikt door de Inspectie Kust- en Scheeps-
radio.

7. Certificaat van Uitwatering. Dit is een internatio-
naal certificaat, dat wordt vitgereikt door de Scheepvaart
Inspectie. De geldigheidsduur is 5 jaar na uitgifte, doch
het wordt na elk 4-jaarlijks survey geinspecteerd, waar-
na het certificaat vernieuwd wordt. Op Engelse schepen
schrijft M.O.T. een jaarlijkse inspectie voor: het zoge-
naamde Annual Freeboard Survey.
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8. Certificaat omtrent de verblijven van schepelingen.
Dit wordt uitgereikt door de Scheepvaart Inspectie en
blijft geldig zolang aan de voorschriften wordt voldaan.

9. Omtrattingscertificaat. Dit is een internationaal
certificaat, dat jaarlijks vernieuwd moet worden.

10.  Controleboeken van Stoomwezen. Voor stoom-

ketels en stoomvaten. ’

11. Lloyd's Certificaten. Klasse 4 100 Al Petroleum
in Bulk. 4- 100 A1 betekent dat casco en uitrusting vol-
doer: aan de hoogste eisen welke door Lloyd’s Register
of Shipping zijn gesteld en dat op grond daarvan het
schip in de hoogste klasse is ondergebracht. De con-
structiedelen (scantlings) zijn van een dusdanige sterk-
te, dat het schip op maximum diepgang mag worden
afgeladen.

Het Maltezer kruis geeft aan dat de bouw van het schip
en uitrusting opder controle en toezicht van sutveyors
van Lloyd’s Register heeft plaatsgevonden.



Het cijfer 100 geeft aan dat aan alle eisen, welke door
Lloyd’s Register zijn gesteld, is voldaan. De letter A en
het cijfer 1 betekenen dat casco respectievelijk uitrusting
in prima staat verkeren. Indien de aanduiding 1 is weg-
gelaten, betekent dit dat het casco behoorlijk is onder-
houden, doch dat de uitrusting, bijv. ankers e.d., niet
aan de gestelde eisen voldoen. Ingaande 1 juli 1949
zijn de voorschriften van Lloyd's in zoverre gewijzigd,
dat indien de uitrusting niet aan de eisen van Lloyd’s
voldoet, het klassecertificaat kan worden ingetrokken.
Onder de oude bepalingen was dit niet mogelijk; indien
de uitrusting niet aan de eisen van Lloyd’s voldeed,
werd, zoals hierboven vermeld, de aanduiding 1 wegge-
laten. -+ L.M.C. in rood betekent dat een Lloyd’s Ma-
chine Certificaat is uitgereikt en dat de machine onder
toezicht van surveyors van Lloyd’s is geconstrueerd en
gebouwd. |

Het Klasse-certificaat wordt elke 4 jaar uitgereikt en

wordt gesplitst in een ,,deck survey” en een ,,machinery
survey”.

Jaarlijks gedurende het dokken wordt een interim-
certificaat uitgereikt na uitwendige inspectie van het
schip. Idem jaarlijks een ,,machinery survey” certificaat
voor C.M.S. (continuous machinery survey), als even-
tueel hoofd- en/of hulpwerktuigen voor Lloyd’s aange-
boden worden.

Een jaarlijks survey voor het schip houdt in:
droogzetten van het schip en inspectie van schroef, roer-
bodem en huid.

Voor Lloyd’s behoeft het droogzetten maar eens in de
2 jaar te gebeuren, maar Scheepvaart Inspectie eist een
jaarlijks onderzoek.

Special Survey No. 1. Dit geldt voor schepen onder de
5 jaren oud en houdt in:

1.  Alle ladingtanks en cofferdams schoon en gasvrij
maken iv.m. het tanktesten met water.

Speciaal wordt aandacht besteed aan bodem ,,pitting”:
voor dit doel worden de zuigkorven van de ladingleiding
in de tanks verwijderd. Hierbij wordt opgemerkt dat de
tanks om en om volgezet worden, indien de diepgang
dit toelaat, en dat tevens 2 of 3 zuigmonden verwijderd
worden van tanks die geregeld geballast worden.

2. Voorpiek, voordieptanks en achterpiek moeten in-
wendig onderzocht en met water getest worden.

3. Fuel bunkers en dubbele-bodem-tanks behoeven niet
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inwendig onderzocht te worden onder voorbehoud dat
het uitwendig onderzoek goed uitvalt.

4. Ankers, masten en het want moeten onderzocht
worden.

5. Stuurmachine: hiervan wordt meestal één pomp
opengemaakt en vervolgens wordt de installatie uitge-
test in het bijzijn van Lloyd’s en Scheepvaart Inspectie.
6. Uitwateringsmerken moeten gecontroleerd worden.

Special Survey No. 2 als No. 1 survey (en tevens voor
schepen tussen de 5 en 10 jaar).

1. Dubbele-bodemtanks en fuel bunkers moeten schoon
en gasvrij zijn om inwendig onderzocht te kunnen
worden.

2. Ankerkettingen uitvieren iv.m. inspectie en op-
meten van kettingdikte,

3. Kettingbak schoonmaken en inwendig onderzoeken.

Special Survey No. 3 (schepen ouder dan 10 jaar).
Alle items onder survey 1 en 2 benevens :

Het boren van gaten in huid en hoofddek ter beoorde-
ling van de materiaaldikte. Tegenwoordig mag de mate-
riaaldikte ook ultra-sonor gemeten worden. Dit ultra-
sonor onderzoek levert een belangrijke kostenbesparing
op; voordat deze methode toegepast werd, moest er ge-

‘boord worden. Bij het zogenaamde pre-Special Survey

werden bijv. in elke huidplaat 2 gaten geboord, tevens
werden alle dekken en tankschotten geboord. De kosten
voor deze boringen bedroegen o.a. voor een 12000 ton-
ner ongeveer f 32.000. Dit groot aantal boringen wordt
niet door Lloyd’s vereist, maar werd door ons nood-
zakelijk geacht om een nauwkeurige specificatie, wat be-
treft de hoeveelheid te vernieuwen staal, te verkrijgen;
met een enkele boring hier en daar was dit ten enenmale
onmogelijk. Lloyd’s Register schrijft voor dat het aantal
gaten aan elke kant tenminste 3 per plaatstreek zijn en
wel ter hoogte van kofferdam en de midscheeps, dit zijn
de zgn. rondboringen. De volgende rondboringen ge-
schieden als het schip 20-28 jaar enz. oud geworden is.

Wat betreft het ,,machinery survey” moeten eens in de

4 jaar geopend worden:

1. Zee-afsluiters in machine- en pompkamer.

2. Alle assen, uitgezonderd de schroefas, tevens het druk-
blok en alle metalen. Ondermetalen behoeven niet ge-

Kopij in te zenden aan:

p/a Shell Tankers N.V.,
Postbus 874,
Rotterdam-C.

|
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licht te worden, tenzij het zakken van de as geconsta-
teerd is.

3. Tandwieloverbrenging compleet, m.aw. de wielen,

assen en metalen.

. Hulpwerktuigen.

. Stuurmachine.

. Ankerwinch.

. Verdampers en veiligheden.

. Fundatiebouten en vulstukken zowel van hoofd- en

hulpwerktuigen, als van tandwielkasten enz.

9. Luchtvaten in- en witwendig onderzoeken. Indien deze
niet inwendig onderzocht kunnen worden, dan persen
op 2 x de werkdruk.

10. Lensafsluiters en filters, tevens alle snelafsluiters
van bunkers controleren.

11. Brandblusinrichting in machinekamer en pomp-
kamer controleren op goede werking.

12. De elektrische installatie.

Wat betreft de hoofdvoortstuwingsinstallatie moeten

eens in de 4 jaar gezien worden:

0~ Gy A s

Metoren : Cilinders, zuigers, koppen, kruiskopmetalen,
krukpenmetalen enz.

Turbines: H.D. en LD. gedeelte, hoofdcondensor,
hoofdluchtejectors, manoeuvreerafsluiters enz.
Verder zijn er nog de periodieke surveys zoals:

1. Schroefas survey:  De schroefas moet eens in de
3 jaar getrokken worden indien de wvoering doorlopend
is, anders om de 2 jaar.

2. Ketel survey: Ketels moeten eens in de 2 jaar
onderzocht worden. Dit onderzoek bestaat uit een in- en
uitwendige inspectie van keteldrums, pijpen, economi-
zers, oververhitters enz. Verder het nazien van de ,,Prin-
cipal mountings” bestaande uit: veiligheden van de
ketel,  hoofdvoedingafsluiters,  hulpvoedingafsluiters,
hoofdstoomafsluiter en ,,blow down” afsluiter. Na
8 jaar moeten elk jaar de ketels onderzocht worden.
Stoomwezen eist de eerste 8 jaar: jaarlijkse inspectie
van één ketel — zogenaamde compleet survey — en de
2e ketel voor klein survey. Het enige verschil hierin be-
staat uit het al of niet openmaken van de ,,principal
mountings”.

3. Lloyd's Stoompijpen sarvey: Dit moet om de 6 jaar
gehouden worden en geldt voor oververhitte en her-
verzadigde stoompijpen met een diam. groter dan 3",
welke inwendig onderzocht en op 2 x de werkdruk ge-
perst moeten worden. Voor Stoomwezen moeten elke
4 jaar stoompijpen met een diam. van 6" of groter
gekeurd en geperst worden. Naar alle waarschijnlijk-
heid zal Stoomwezen genoegen nemen met een duide-
lijke réntgenfoto van de desbetreffende pijp.

4. Classificatie survey voor st.lst. generator:  Dit sur-

U HEEFT

ZATERDAG 25 MEI

TOCH GERESERVEERD
VOOR HET

CABARET-
DANSANT

VAN DE

QNE.I..

Wij verwachten op deze avond alle
O.V.S.T.-leden.

Introductie van één persoon is toegestaan.

P

Vraag uw gratis-kaarten NU aan bij:

HET SECRETARIAAT VAN DE O.VS.T
pla Shell Tankers N.V.,
Postbus 874,
Rotterdam (telefoon 010-132500, toestel 250)

vey wordt door Lloyd’s na 2 jaar gehouden, d.w.z. romp
inwendig onderzoeken, pijpenbundel persen en principal
mountings. Stoomwezen eist elke twee jaar romp
inwendig onderzoeken, alsmede hoofdappendages en
elke 4 jaar pijpenbundel persen.

Nog even terugkomende op het Special Survey: Deze
surveys worden normaliter elke 4 jaar uitgevoerd, maar
dit tijdstip is niet altijd gunstig voor de scheepseigenaar;
hierin heeft Lloyd’s Register voorzien in de zogenaamde
Lloyd’s Classification Regulations als volgt:

., Paragraph B. 803.

When it is inconvenient for owners to fulfil all the
requirements of a special survey at its due date the
Committee will be prepared to consider its postpone-
ment, either wholly or in part, provided that the Socie-
ty Surveyors are afforded an opportunity about the due
date of assdssing the general conditions of hull and



machinery. For this purpose the Committee will normal-
ly call for a general examination of the ship, including
ydrydocking, of sufficient extent to establish that her
condition is satisfactory for the period of grace desired,
which is not to extend twelve months from due date.”
Het is algemeen bekend dat vele scheepseigenaren dit
zogenaamde ,,year of grace” bij elk special survey toe-
passen, vooral Griekse reders beschouwen dit als cen
normale praktijk. Wij gebruiken deze faciliteit maar
hoogst zelden, alhoewel dit jaar enige schepen voot een
G.E. op de doklijst zullen voorkomen. Door het regelma-
tig toepassen van deze G.E. bespaart de eigenaar zich de
kosten van een special survey na 20 jaar. Van het stand-
punt van de scheepseigenaar is het moeilijk om een ar-
gument tegen deze praktijk naar voren te brengen.
Alleen moet men bedenken dat deze regel alleen maar
door Lloyd’s in de Rules gezet is om de eigenaar enige
speling te geven met het programmeren van zijn sche-
pen, en door deze regeling bij elke special survey toe te
passen wordt de oorspronkelijke opzet eigenlijk te niet
gedaan. De totzle kosten van een special survey worden
niet uitgespaard, aangezien het schip toch een general
examination moet ondergaan na elke 4 jaar, wat in-
houdt, dat het schip schoongemaakt moet worden en de
nodige reparaties uitgevoerd moeten worden. Deze fac-
tor wordt belangrijker naarmate het schip ouder wordt
en de kosten dus hoger; het is niet uitgesloten dat men
in plaats van een besparing meer kosten zal krijgen. De

grootste hesparing verkrijgt men waarschijolijk bij het
4e survey in het geval het schip bij het survey van
15 jaar net zonder hoge kosten door het survey komt,
terwijl het een jaar later zeer hoge kosten zou hebben.
Wij komen nog even terug op het certificaat van deug-
delijkheid: wij merken hierbij op dat het, om dit certifi-
caat te verkrijgen, noodzakelijk is dat het schip in het dok
een volledige inspectie van de romp ondergaat, alsmede
ecn onderzoek van ketels in- en uitwendig, van de werk-
tuigen en van de uitrusting van het schip, waaronder
reddingsmiddelen, brandblusmiddelen, radio-telegraaf-
inrichting, enz. behoren.

Het schip wordt in het dok in het algemeen door Lloyd's
surveyor en de ambtenaar van de Scheepvaart Inspectie
onderzocht. Deze laatste Inspectie eist cen jaarlijkse
droogzetting, terwijl — zoals wij hiervér reeds
schreven -~ Lloyd’s genoegen neemt met een
droogzetting eens in de 24 maanden. Als een schip
droog gezet wordt, moet te allen tijde de Scheepvaart
Inspectie gewaarschuwd worden. In Europa komen de
desbetreffende ambtenaren van Scheepvaart Inspectie
hierbij, in verafgelegen landen neemt de Scheepvaart
Inspectie genoegen met een certificaat van Lloyd's.

Veranderingen en reparaties zan het schip moeten vol-
doen 2an de eisen van een classificatie bureau. Teneinde
de - verzekeringsmaatschappijen te garanderen dat het
schip in goede conditie is en blijft, verplicht de reder

N.E.V.A.S.-NIEUWS

BESTORMING VAN DE ,, ACTEON"

4 APRIL 1963

Op donderdag, 4 april, brachten de 40 leerlingen van de
hoogste klas van de Lagere Technische School te Den
Helder een bezoek aan. ons door hen geadopteerd mus.
LActeon”, dat een dokbeurt onderging bij de R.D.M.
Behalve een tweetal leraren van de L.T.S. nam ook de
geestelijke vader van deze adoptie, kapt. W. J. A. I
Peeters, die inmiddels onze maatschappij met pensioen
heeft verlaten, aan deze excursie deel.

Het plan was om twaalf uur aan te komen, maar om
half twaalf klauterden de jongens al aan boord en
namen bezit van hun schip.

Om geen minuut verloren, te laten gaan, werd meteen
met een rondleiding over het dek begonnen, waarbij het
stuurhuis natuurlijk in het middelpunt van de belang-
stelling stond.

Geleidelijk aan echter begon het verlangen naar ,.de
vette hap” een woordje mee te spreken en ging de
interesse meer uit naar de kombuis dan naar enig ander
onderdeel van het schip.

De kok had op hongerige magen gerekend en om half
een werden in de bemanningsverblijven, waar de een de
ander probeerde te overstemmen, enige dampende
schalen met snert binnengedragen.

Al galiw echter moest nicuwe voorraad aanrukken en



zich om zijn schip regelmatig te laten onderzoeken door
een dergelijk bureau. Deze bureaus zijn particuliere in-
stellingen en hebben een dusdanige integriteit, dat hun
garantie door alle verzekeringsmaatschappijen wordt
aanvaard. De scheepseigenaren hebben eigenlijk zelf
deze classificatiebureaus in het leven geroepen. Voor de
schepen van Shell Tankers N.V. is dit burean Lloyd’s
Register of Shipping te Londen. Het treedt reeds in wer-
king bij de bouw van het schip, stelt bepaalde eisen,
keurt tekeningen en beproeft alle materialen welke ver-
werkt worden, geeft voorschriften voor de bouw en in-
richting van het schip. Alhoewel een Lloyd's Surveyor
in het algemeen dus het recht heeft om in eerste instantie
bepaalde onderdelen af te keuren of om veranderingen
te eisen, behoeft de scheepseigenaar of diens vertegen-
woordiger het hier niet altijd mee eens te zijn. Men kan
de Surveyor verzoeken de senior Surveyor te raadplegen
en zelf het geval voorleggen aan het London Commit-
tee, vanzelfsprekend komt dit niet veel voor.

Behalve Lloyd’s zijn er nog de volgende classificatie-
bureaus:
Bureau Veritas, Parijs
Norske Veritas, Oslo
American Bureau of Shipping, New York
Germanischer Lloyd, Berlijn
Gegistro Italiano, Rome.

In 1949 hield de British Corporation op te bestaan als
classificatieburean, een fusie werd aangegaan met
Lloyd’s Register of Shipping.

N.B. Het register van schepen werd voor het eerst
samengesteld in het koffiehuis van Lloyd’s in 1760 door
een groep scheepseigenaren. Zij vormden een committee,
hetwelk de bevoegdheid kreeg om surveyors aan te stel-
len. In 1798 stichtten enige ontevreden scheepseigenaren
hun eigen Register Book, oftewel het Rode boek. In 1834
kwamen beide partijen overeen een gezamenlijk register-
boek uit te geven, waarna het eerste exemplaar onder
de titel ,,Lloyd’s Register of British and Foreign Ship-
ping” tot stand kwam.

Vanzelfsprekend hebben de reparatickosten altijd- de
volle aandacht bij R.P. In de tweede helft van 1962 is
een vrij sterke stijging van de dokrekeningen van de K-
klasse schepen te zien, ook in 1963 en 1964 zal deze
stijging zich voordoen. Dit wordt veroorzaakt door het
gritstralen en schilderen van de onderdekgedeelten van
de ladingtanks en het verplaatsen van de Cathodic
Protection Anodes naar de wingtanks, terwijl tevens op
deze schepen al staalvernicuwingen uitgevoerd moesten
worden.

nadat ook deze ,,als druppels op gloeiende platen” geval-
len was, kwamen belegde broodjes en sinaasappelen aan
de beurt, die eveneens als sneeuw voor de zon verdwe-
nen. Toen allen enigszins van de Junch bekomen waren,
hees ieder zich naar ,het schavotje”, waar de gezag-
voerder van de ,,Acteon”, kapt. N. P. N. Reus, een door
hemzelf,* met assistentie van enkele mede-opvarenden,
vervaardigd knopenbord aanbood dat door een der
leraren van de L.T.S., de heer D. Stompedissel, namens
Directeur, leraren en leerlingen van de school met
grote erkentelijkheid werd aanvaard. (fote pag. ¢)

De leerlingen waren echter ook niet met lege handen
gekomen, Zij hadden namelijk een fraaie metalen tijd-
schriftenbak gemaakt, die door de heer Stompedissel
met enkele toepasselijke woorden aan kapt. Reus werd
overhandigd. (foto hiernaast)

Na dit officiéle” gedeelte van het bezoek werd de
machinekamer verkend.

Voor velen kwam het uur van vertrek — circa half vier
— nog veel te vroeg en het kostte dan ook moeite om
de jongens weer naar boven te krijgen, gefascineerd als
zij waren door de ,,wonderen der techniek” die hen om-
ringden. Voldaan nzar lichaam en geest verlicten de

L.T.S.-ers tenslotte hun schip om de terugreis naar Den
Helder te aanvaarden.

Een woord van dank aan kapt. Reus als voortreffelijk
gastheer, en aan de officieren die zich met de rond-
leiding belastten, is hier wel op zijn plaats.

Namens de N.E.V.A.S. werd het bezoek bijgewoond
door de heer W. B. Kruysmulder.
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VIJFENTWINTIGSTE CN.O.OKS.-

HOOFDTAFEL W, H. Hupkes, oud-gezagv. N
v.l.n.r. 2 . Roos, oud-gezagv.

kapt. J. C. M. Jansen, chef onderafd. Vlootpersoneel Shell Valkenburg, oud-gezagv.
Tankers N.V. A. Martens, oud-gezagv.

E. G. van Eerde, oud-gezagv. . Schram, oud-hwtk.

L. F. van den Belt, chef afd. Personeelsbeheer Shell Tankers van der Woude, oud-gezagv.
N.V. . Jongejan, oud-marine supt. C
J. A. Stoppelsteen, oud-gezagv. en voorzitter C.N.0.0.K.S. W. B. Kruysmulder, secretaris C
F. Edens, oud-adj.-directeur Shell Tankers N.V.

H. Ph. Meyer, oud-gezagv. en bestuurslid C.N.O.0.K.S. LINKERTAFEL-OVERZIJDE

—

“RO-0

G. P. van Dam, oud-techn. supt. en vice voorzitter C.N.O.O.K.S. v.l.n.r.
ir. A. Oosterveld, chef afd. Scheepsexploitatie Shell Tankers A. G. Bosma, oud-hwtk.
N.V. H. J. Hiemstra, oud-hwtk,

R. J. A. P. A. ter Meulen, oud-
LINKERTAFEL-MUURZIJDE G. J. Spaan, oud-gezagv.
v.l.n.r, C. A. van der Peyl, oud-hwtk.
Th. Groos, oud-hwtk. £. D. de Muinck, oud-gezagv.
A. Schram, oud-hwtk, K. Wyrdeman, oud-gezagv.
P. H. Koevermans, oud-hwik. G. J. Wesdorp, oud-hwtk.
J. A, Goedhart, oud-hwtk, D. Willemse, oud-gezogv.
A. J. van Oudvorst, gud-gezagv. W. J. Urban, oud-hwtk.
J. van Duin, oud-gezagv. K. Kroon, oud-hwtk.
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M en bestuurslid C.N.O.0.K.S.
1.0.0 K8,

=zagv.

REUNIE-LUNCH

in het Rijnhotel te Rotterdam op 17 april 1963

J. Smit, oud-hwtk.

M. Post, cud-gezagy,

vdn der Veen, oud-supt. eng. CSM
J. Hesper, oud-chef rederij CSM

bl 7

RECHTERTAFEL-OVERZIJDE
v.L.n.r.

J. Legeman, oud-hwtk.
A. Langendoen, oud-gezagv.
R. Gerding, oud-gezagv.
N. J. Kramer, oud-hwtk.
P. C. Teunisse, oud-gezagv.
A, G. Daal, oud-hwtk.
M. Schouten, oud-gezagy.
J. C. Anker, oud-gezagv.
P
H
p
A
A
A

@

. de Beurs, -oud-gezagv.

. Schaap, eud-naut. supt.
. Schaap, oud-gezagv.

- J. Konings, oud-gezagy.
. Oepkes, oud-hwik.

. D. Olie, oud-chef, afd. Technische Dienst Shell Tankers N.V.

RECHTERTAFEL-MUURZIJDE v.l.n.r.

C. H. Dijkstra Sr., oud-hwtk.

Zwaan, oud-hwik.

A, Overbeeke, oud-gezagv,

Blok, oud-gezagv,

J. de Bruyn, cud-gezagv.

. J. van der Broek, oud-hwtk,

Poldervaart, oud-hwik.

Smit Sr., oud-hwik,

W. van Homoet, oud-hwtk.

H. Peute, oud-hwtk.

J. Grootveld, oud-gezagv.

Roos Jr., oud-gezagv.

Hello, oud-hwtk. [niet zichtbaar op de fofo]
de Zaayer, oud-hwitk.

. d'Hulst, oud-hwtk. en bestuurslid C.N.O.0.K.5.
I. Meyer, oud-gezagv. en bestuurslid C.N.O.0.K.S.

Aan  het eind van de linkertafel G.
gezagv. [niet zi@tbacr op de foto)

Aan het eind van de rechtertafel A. de Troye, oud-chef rederij
CSM

e = S TTot

oud-

van Tongeren,



Indien geen abnormale reparaties het schip ophouden, ver-
wachten wij alle tanks (de onderdekgedeelten} in een K-
yschip in 2 dokkingen te kunnen schilderen, waarbij wij
dus zo dicht mogelijk bij de standaarddoktijd willen
blijven, alhoewel één extra dag aanvaardbaar is. Van de
5 schepen waar het shotblast- en schilderwerk uitgevoerd
is, zijn wij bij het behandelen van één schip even over
de standaardtijd heengekomen. In deze tijd werden 18
zij-tanks behandeld en werd er tevens nog cen groot
aantal verdubbelingen op de dekbalken aangebracht.
Wat de duur van de jaarlijkse dokbeurt betreft, wordt
nog steeds alles door R.P. in het werk gesteld om
de doktijden te beperken door reeds tijdens het uit-
pompen te Pernis met de reparaties te beginnen en hier-
mede door te gaan gedurende het tankschoonmaken;
er is reeds een tijdbesparing verkregen. Speciaal de mo-
torschepen zijn zeer geschikt voor dit systeem, omdat
men de hoofdmotor reeds in Pernis kan demonteren. De
gemiddelde doktijd van de 4 18.000 MT’s van 1961 was
8 dagen, van de 13.000 tons klasse 7 dagen.

Over het algemeen zijn de standaard-doktijden van de

K"-klasse schepen niet overschreden, alleen bij buiten-
gewone reparaties hetzij door schade of Special Survey
zagen wij ons genoodzaakt deze schepen langer te laten
repareren.
Dit zal speciaal in 1963 naar voren komen, aangezien
we 14 Special Surveys uit moeten voeren op diverse
klassen van schepen (7 op K-schepen), waarbij ook nog
de werkzaamheden van het stralen en schilderen van de
deckheads moeten worden gevoegd; de overige Special
Surveys zullen niet al te veel extra tijd vergen, aange-
zien dit over het algemeen eerste Special Surveys zijn.
Een andere taak van R.P. is het organiseren en uitvoeren
van een zgn. Joint Survey in verband met schade-
gevallen. Afhankelijk van de aard van de schade wordt
dit Survey bijgewoond door een werktuigkundig of een
scheepsbouwkundig inspecteur.
Ook is R.P. belast om, in samenwerking met de Mate-
rialen Dienst, de zgn. stock spares op een verantwoord
niveau te brengen en te houden of zonodig de totale
hoeveelheid te verminderen indien dit mogelijk is.

G. den B.

Op 9 april jl. ontvingen wij de volgende annonce van de gezagvoerder van ons s.s. ,,Onoba™™:
Heden, 25 maart 1963 te 1235 unr scheepstijd Zuid van Kreta werd een nienw
aspirant-lid van de Vijf Azen Club geboren.”

Het was 3e stm, F. W. van Oerle.
Na een ogenblik van stille verbazing Llonk het: Schenk nog eens in!” Hiermede
werd deze bijzondere worp (wordt hier de gooi of de geboorte bedoeld? Red.) passend

NIEUWS VAN
DE VIJF AZEN v
CLUB gevierd.

harte welkom in de Club.

Zijn boekenbon hebben wij reeds voor hem opzij gelegd.

Namens de heer Van den Belt en de leden van de V.A.C. heten wij de heer Van Qerle van
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Hand in band . .. dacht de
kok in het Shell-Gebouw
te Rotterdam. Onze colle-
ga's te Rotterdam werden
woensdagmiddag & mei jl.,
voor de grote weditrijd
verrast met een loepasse-
lijk toetje. leder kon zijn
prognose van deze groie
strijd witzoeken.

De kok had namelijk ver-
sehillende nitslagen op de
in Feifenoord-klenren uit-
gevoerde pudding aunge-
bracht.
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Waarschuwingsborden .

,Streng verboden te roken”.

(In 6 talen).

»Geen toegang voor onbevoeg-
den. Roken en het vervoeren van
onbeschermde lichten streng ver-
boden”.

(In 6 talen).

»Gevaar”. Toegang verboden, ten-
zij de gasejectoren werken of een
gasvrij certificaat is afgegeven,
worden tz.t. vervangen door:
»Gevaar”. Verboden toegang, ten-
zij ventilatiefans werken en pomp-
kamer gasvrij is verklaard door be-
voegd officier.

»Betreden van een tank, ruim,
pompkamer enz. is verboden zon-
der toestemming van de verant-
woordelijke officier”.

5. ,Waarschuwing”. Het is verboden
deze ruimte met open vuur te be-
treden.

6. ,Seinen bij Gevaar” (grote en
kleing).

/. Deze deur steeds sluiten geduran-

de laden-lossen-ballastan of gasvrij
meken (in behandeling voor ver-
andering van tekst).

8. ,,Ship-shore fire connection”’.

9. ,Verboden te duiken”.

10. Het volgende bord alleen op sche-
pen voorzien van Meco-Fans.
»Particular care must be exercised,
when ventilating cargo tanks under
the bridge structure. All centre-
castle doors and scuttles must be
kept open and unsupervised entry
is not allowed at these times. Covers
ot washing ports in this space must
be kept firmly in place except on
those openings actually being used
for ventilation”.

Een van de middelen om de veiligheid aan boord te be-
vorderen is het aanbrengen van de zgn. waarschuwings-
borden. Het valt evenwel niet te verwonderen dat, wan-
neer men reeds langere tijd aan boord verblijft, het
bestaan van deze borden niet meer wordt gerealiseerd.
Vele malen passeert men deze waarschuwingen aan
boord, doch daar deze in vele gevallen geen waarschu-
wingen inhouden tegen cen direct gevaar, zoals bijv.
gebruikelijk bij de borden bij het wegverkeer, dreigt het te
verwachten effect verloren te gaan. Men leest ze wellicht
enkele malen en daar blijft het dan bij. Na vele maan-
den en wellicht jaren zullen slechts enkele van de meest
belangrijke in de tekst vervatte punten bezonken zijo.
Wij menen daarom door het publiceren van de tekst
van alle op onze Groepsschepen in gebruik zijnde borden
U nogmaals de belangrijkheid daarvan onder ogen te
kunnen brengen.

,,OM‘MJ‘ U aan boord
Veiligheid niet alleen een woord.”

11



De invloed van ruwe zee op

DE LEVENSDUUR VAN VOORTSTUWINGS-DIESELMOTOREN OP SCHEPEN

Technici van het Koninklijke/Shell Laboratorium te
Amsterdam hebben aan de hand van ongeveer een
kwart miljoen temperatuurwaarnemingen op de hoofd-
motor van de ,,Acmaea”, tijdens een reis van West-
Europa naar het Midden-Costen en terug, zeer interes-
sante resultaten bereikt.

Deze studie werd hoofdzakelijk ondernomen omdat er
weinig gegevens beschikbaar zijn betreffende bet tem-
peratuurverloop van zuigets en cilinderwanden onder
afwisselende bedrijfsomstandigheden. Deze onderzoe-
kingen waren noodzakelijk omdat afmetingen en belas-
ting der scheepsmotoren steeds toenemen waarbij de
marge tussen de temperaturen die zich in de praktijk
voordoen en die welke als uiterste toelaatbaar zijn,
steeds kleiner wordt. Deze gegevens zijn niet alleen
voor de motorontwerper van belang, maar ook voor de
Shell-technici die smeermiddelen moeten ontwikkelen
welke de steeds zwaarder wordende bedrijfsomstandig-
heden kunnen doorstaan. Tijdens de waarnemingen is
nu vast komen te staan dat de hoogste cilindertempe-
raturen niet door klimatologische omstandigheden wor-
den bepaald. In rustig vaarwater onder hoge tempera-
turen zoals in de Perzische Golf en de Rode Zee bleek
de cilinderwand-temperatuur azn de lage kant te zijn,
terwijl in de Middellandse Zee onder betrekkelijk koele
omstandigheden maar met ruwe zee deze temperaturen
aan de hoge kant bleken te zijn.

Voorts werd geconstateerd dat bij het verslechteren van
de weersomstandigheden met onveranderde brandstof-
toevoer in een tijdsverloop van 2 uur de temperaturen
25° C. boven de gemiddelde waarden kwamen te liggen.
Bovendien werd waargenomen dat de temperatuur-
verschillen in beladen toestand van het schip groter
waren dan in geballaste toestand. Het schijnt dat de
weerstand van de scheepsromp, die immers beinvloed

WALORGANISATIE

NAUTISCHE DIENST

Met de onder bovengenoemde Dienst ressorterende in-
spectie, kantoor houdende op het terrein van ,,Shell
Pernis”, is belast kapt. J. de Nijs, die daarbij — tijdelijk
— geassisteerd wordt door 2e stm, P. de Regt.
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wordt door de onstuimigheid van de zee, ook van in-
vloed is op de temperaturen van de cilindervoeringen
en zuigers. Dit zal elke scheepswerktuigkundige duide-
lijk zijn, want hij zal zeer zeker vele malen opgemerkt
hebben, dat een gedeeltelijk beladen schip makkelijker
de bewegingen van de zee volgt dan een als het ‘ware
door de golven ploegend volbeladen schip waarbij het
toerental van de machine en het vermogen grotere
schommelingen vertonen, met als resultaat hogere ge-
middelde temperaturen. :

Deze bevindingen verschaffen voor machine-construc-
teurs waardevolle gegevens omtrent de maximale
warmte-belasting die in motoren voor de nabije toe-
komst kan worden toegelaten, terwijl de smeerolie-
deskundigen nu aan de slag kunnen om de smeermidde-
len te ontwikkelen, die aan de gestelde eisen voldoen.

ONZE
VLOOT- .
JUBILARISSEN

L. H. DE VRIES
Gezagvoerder
1938 - 2-5 - 1963

F. F. WALTHUIS
Hgofdwerktuigkundige
1938 - 30-5 - 1963

B. R, TEUBEN
2e Stuurman
1953 - 29.5 - 1963



OFFERTE-AANVRAAG VOOR TANKER-NIEUWBOUW

De Koninklijke/Shell Groep heeft bij een aantal scheeps-
werven in Nederland, Engeland en West-Duitsland
offerte gevraagd voor de bouw van maximaal zes
63.000 tons tankschepen voor het vervoer van ruwe olie,
op te leveren in de tweede helft van 1965 en bestemd
voor de Nederlandse en Engelse Groepsvloot.

Bij deze tankschepen — met een lengte over alles van
ca. 240 m, een grootste breedte van ca. 33 m en een
geladen diepgang van 12,65 m — zal de gehele accom-
modatie in het achterschip geconcentreerd zijn.

De voortstuwing zal geschieden door stoomturbines of

dieselmotoren met een vermogen van ca. 15.000 as-pk,
die de schepen een dienstsnelheid zullen geven van
ca. 14,5 mijlfuur.

Om de exploitatie van haar vioot op een gezonde basis
te houden, is de Groep voornemens om regelmatig
slechts enkele schepen tegelijk te bestellen en niet, zoals
vootheen, met langere tussenpozen grotere bouworders
te plaatsen, ’

Zodra zulks mogelijk is, zullen wij nadere details betref-
fende deze nieuw te bouwen tankschepen publiceren.

Voor onze schakers

PROBLEEM NO., 30 :
Wir: Kh3, Dg3, Td3, Lbl, Lhe, Pe7,
Pg2, pi. £6
Zwart: Kd6, 1Ld5, Pes, pi. b2, b7,
d7, e6, f7 en h6
Wit geeft in 3 zetten mat,

PROBLEEM NO. 31 :

Wit: Kc6, Dal, Tad, Te3, L8, Lg8,
Pb1, Pds, pi. 2, g3 en g5
Zwart: Kd4, Db2, La3, Lf1, Phs,

pi. b4, b6, c4, e4, f5 en h3
Wit geeft in 3 zetten mat.

Oplossing probleem No. 28:

Tel.
Ted faalt op.... The,

Oplossing probleem No. 29:
1. Lgl, L6 (Le6, Led, Led)
2. Kc7, (Ke7, Kc3, Ke5)

BEDRIJFSVEREENVOUDIGING
EN AUTOMATISERING

Gaandeweg wordt in scheepvaartkringen, evenals elders in het bedrijfs-
leven, meer en meer aandacht besteed aan bedrijfsvereenvoudiging of
wel rationalisatie en automatisering op velerlei terrein.

Hoewel nog niet van toepassingen op grote schaal kan worden gesproken,
wil dit niet zeggen dat de rederijen in dezen ,,stil zitten.”

De artikelen die hierover vrij regelmatig in de vaklitteratuur verschijnen,
zijn er het onweerlegbaar bewijs van. Daar de lezing van deze artikelen
als regel tot ingewijden beperkt blijft en een ruime belangstelling voor
deze ontwikkelingen onder de officieren van de Nederlandse koopvaardij-
vloot voorondersteld mag worden, was het een goede gedachte van
Radio Nederland Wereldomroep om in het vlaggeschipprogramma van
26 april jl. door een vraaggesprek met de secretaris van de Nederlandse
Vereniging Koopvaardijkapiteins-1943, onze oud-gezagvoerder C. Groen,
aandacht aan dit onderwerp te besteden. De beperkte tijd welke voor dit
vraaggesprek beschikbaar was, sloot een uitvoerige gedachtenwisseling
over deze veelomvattende materie uit, en zodoende moesten vele vragen,
welke ongetwijfeld bij de beluisteraars van het programma opkwamen,
onbeantwoord blijven. :

Daar uiteraard ook Shell Tankers N.V. bij een en ander betrokken is,
zijn wij voornemens om te beginnen met het a.s. juni-pummer van dit
blad een artikelenserie aan deze problemen te wijden.

MET PENSIOEN O©Op 1 mei 1963 sloot hoofdwerktuigkundige E. A. Stam zijn loopbaan bij onze Maatschappij
af aangezien hij met ingang van die datum onze dienst met pensioen verliet.
Na op 5 juli 1934 als 5e werktuigkundige te zijn aangenomen, vertrok hij spoedig daarna
met de ,,Malvina” naar Curacao, waar hij gedurende vele jaren, de periode 1940/45 niet

E. A. STAM
Hoofdwerktuigkundige
5.7.1934 — 30.4,1963

uitgezonderd, op de vloot van de N.V. Curacaosche Scheepvaart Maatschappij dienst deed.
Nadat hij op 1 juli 1946 als z.g. Hoofdwerktuigkundige ,,B* was aangesteld, bleef hij nog
tot eind oktober 1954 in de West, gedurende welke periode hij o.a. op de ,,Patella”, de
»» Theobaldius” en de ,,Thelidomus” werkzaam was.

Vervolgens keerde hij naar Nederland terug,
»Katelysia”, behaalde gedurende het daaraan aansluitende verlof het ,,C"-diploma en ver-
kreeg zijn aanstelling als Hoofdwerktuigkundige op 1 januari 1957. Sedertdien heeft hij
als zodanig op vele schepen de machinekamer onder zijn beheer gehad, waarvan wij
noemen de ,,Tomocyclus”, ,,Korenia” en »Kosicia”. Op dat laatste schip droeg hij 16 de-
cember 1962 te Boston zijn werkzaamheden aan zijn opvolger over, waarna hij met verlof
naar Nederland terugkeerde.

Wij weten zeker namens vele collega’s aan boord en aan de wal te spreken als wij de heer
Stam nog vele jaren van goede gezondheid toewdhsen te midden van vrouw en kinderen.

deed nog bijna een jaar dienst op de
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O.V.S.T.-NIEUWS

KAAS- EN WIJNAVOND

Un jour sans vin eil conime #n jour sans soleil

14

Na de gecombineerde kaas/wijn-
avond die de O.V.S.T. op 21 maart
jl. organiseerde, zouden wij als va-
riant op bovenstaand gezegde willen
schrijven: Een gezellig avondje zon-
der kaas en wijn is als een dag
zonder zon!

De heren Zellenrath van Wijnhandel
W. Reuchlin & Zn. en Dupont van
Comestibleshandel W. F. Dupont te
Rotterdam hadden voor deze avond
de lunchkamer op de 9e etage van
het Shell-Gebouw omgetoverd in een
wate Weinstube. Hun moeite werd
alleszins beloond door de grote op-
komst van O.V.S.T.-leden, die niet
genoeg konden krijgen van het
proeven, en aan het eind van de
avond slechts node huiswaarts keer-
den.

Bij candlelight en feeérieke verlich-
ting hoorde men vele wetenswaar-
digheden over kaas en wijn.
Verrukkelijke combinaties van bui-
tenlandse kaas en wijnsoorten wel-
den geserveerd.

Wat denkt u van een stukje Emmen-
thaler met een eenvoudig Moezel-
wijntje als Moselfels?

Zoals u wellicht reeds weet, is Em-
menthaler een volvette kaas met
grote holten. Ongetwijfeld zult u
zich wel eens afgevraagd hebben
hoe die gaten eigenlijk ontstaan zijn.
In een vochtige ruimte wordt de
kaas op een bepaalde temperatuur
gedurende een zestal weken ver-
warmd en door gasvorming ontstaan
dan deze holten. Een rijpingsproces
van 1 & 11 jaar geeft de‘kaas de
L finishing taste”.

Wanneer u echter van iets pikants
houdt, moet u eens een stukje Irali-
aanse Gorgonzola met een glas
Chateau Neuf du Pape proberen.
De fijnproevers konden hun hart
ophalen aan een stukje Kernhemmer,
cen nieuwe Nederlandse kaassoott,
met een glas Pierre Baptiste alsmede
aan een stukje Camembert met een
glas Beaujolais.
Behalve rode en witte wijnen kent
men nog de, ook in Nederland,
populaire lichtrood gekleurde ,,vins
rosés”.
7o constateerden de O.V.8.T.-ers
dat een stukje Emmenthaler met
Salami en een vin rosé van Anjou of
Tavel (Cétes du Rhone) een streling
voor de tong is.
Hippocrates heeft aan zijn uitspraak
_cen matig gebruik van wijn is vOOr
zieken en gezonden aan te bevelen”
nog iets toegevoegd en wel ,,indien
hij te geschikter tijd wordt genut-
tigd in een hoeveclheid die elk per-
soonlijk past.”
Fen 2500 jaar geleden gegeven I€-
cept voor waarlijk wijngenot... cen
recept voor alle tijden.
Het was een genoeglijke en leer-
same avond, een avond die nog
cens herhaald moet worden !

L LA v.D.
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BRIDGE-DRIVE

Nadat de bridge-drive die voor 22 februari 1963 was
vastgesteld, door onvoorziene omstandigheden geen
doorgang kon vinden, konden op vrijdagavond, 29 maart
jongstleden de bridge-minnenden hun hart weer ophalen!
Enthousiast werden de kaarten ter hand genomen, en
elk trachtte binnen het bestek van vier maal ruim een
half nur de meeste plus-punten op zijn conto te verza-
melen,

Dat het niet jedereen Iukte, spreekt vanzelf, maar het
streven was er niet minder om.

De uiteindelijke resultaten laten wij hieronder volgen :

Hr. en Mevr, Van Kessel + 4410
Hr. en Mevr, Van Leeuwen + 2820
Mevr. Van 't Slot — Hr. Nieuwenhoff -+ 1100
Heren Van der Wal Sr. en Jr. + 240
Heren Hagen — Van Harten + 110
Hr. en Mevr. Den Ouden - 50
Hr. en Mevr. Hooijmans — 340
Hr. en Mevr. Den Bakker — 980

Heren Van Zanen — Van der Kuip — 1110

Hr. en Mevr. Van Dommelen — 1660
Heren Stam — Tol — 2170
Heren Van Gestel — Vis — 2470

De cerstgenoemde twee paren verwierven respectievelijk
de le en de 2Ze prijs, terwijl de heren Van Gestel en Vis
de ,,poedels” mee naar huis mochten nemen.

Op 26 april jl. heeft onze laatste bridge-drive van dit
seizoen plaatsgevonden. In het juni-nummer komen wij
hierop terug.

viootpersoneel/personalia

(gedurende de periode 16-3 tlm 15-4-63)

GEHUWD :
25.3: CiG. Klitsie, 5S¢ wtk.,, met Mej. M. A. G. Goes:

164: H. N. Berg, 4e wtk., met Mej. W. Zijlstza.
GEBOREN:
24.3: Rosemarie, dochter van W. G. van der Velden,
4e wtk., en Mevr. L. D. van der Velden-Belterman;
0 27.3: Ronald Peter, zoon van J. Goudriaan, le stm., en

Mevr. A. Goudriaan-van Beekum;

5.4: Hans, zoon van G. Braak, 4e wtk., en Mevr. H. M.
Braak-Straub;

54: Albert Jan, zoon van A. J. Baerveldt, 3e wtk., en
Mevr. H. E. Baerveldt-Meij.

MET VERLOF :

Gezagv.: P. Schaap, J. H. R. Broersma, D. J. E. Boonstra,
P. C. Hoek, C. Cupido, R. India;

le stl: G. F. de Boer, J. van Beele, C. Vessies, A. Tijsma,
J. Goudriaan, W. van Brakel, J. P. Jongbloed, E. I
Brameijer, J. C. de Groot;

2e stl.: A. Visser, W. Croes, R. J. Wyrdeman, Jolle de Jong,

Huwelijk leidt tot ontslag

Onze sectie Scheepsgezellen ontving onlangs een
niet alledaags briefje van een opvarende van een
onzer tankers, dat kort en krachtig als volgt
luidde :

wMijnbeer,
Hierbij verzoek ik U beleefd mij per 1 juni
1963 ontslag te verlenen in verband met mijn
voorgenomen huwelijk.”
Men kan nu eenmaal geen twee heren (in dit
geval een heer en een dame) dienen, was kenne-
lijk zijn oordeel!

ONZE WAL-JUBILARISSER

J. DE NIJS
Sectie ND
1938 - 16.3 - 1943

P. VLIEGENTHART
Sectie NB
1953 - 1.4 - 1963

D. W. P. van Burken,.G. Vérbrugh, J. J. van Schagen;

3e stl.: W. Hoogendijk, C. R. Groen;

4e stl.: C. A, Koppendraaier, R. Mulder, S. Termeer, W. C.
Padmos, J. de Jager;

Hfd.wik.: C. de Gast, H. Lesuis, J. de Bruijn, C. Heeres,
A. Pauw, H. ]J. C. Bosselaar;

2e wtk.: D. Gooris, G. C. L. van Marshergen, J. F. van den
Bogaard;

3e wtk.: J. G. Bron; J. Visser, J. A. Bieze, M. A. van
Oostveen, W. van Kemp, H. E. Daniéls, J. J. F. Reits-
ma;

4e wtk.: Th. J. Veldman, H. G. F. Heijnen, C. J. den Hol-
lander, J. W. Langezaal, F. G. Krijgsman, J. D. B.
Ewers; J. J. Langendoen, J. P. Bes, W. D. Hoogland,
J. Luik, A. R. F. van der Steen, J. Hensbroek, H. N.
Berg, J. Pap, J. Quak, W. J. Meuldijk, J. Wielart,
P. F. Buil, G. J. B. Hartman, M, de Niet, D. van der
Hoek, P. van der Hoeven, W. J. Quirijns, J. W. van
den Berg, A. L. Bouman;

Se wtk.: F. A. van Rooijen, A. J. Hulzebos, J. A. Elemans,
A. ] Stap, H. B. van Ommen, G. J. Walraven,
J. Grootjen, J. W. Plugge, P. Enter, T. E. Leeuwangh,
A. Sloot, W. M. J. de Kwant, H. B. Wegh, L. P. G.
Frissen, J. J. L. Geerink, J. Smid, H. Oosterdijk, M. D.
van der Véen.
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IN NEDERLAND AANGEKOMEN :

Rootslieden: H. L. Klop, P. van Duin, J. H. Roos;

Voorlieden: A. . d. Thoorn, J. P. de Jel, D. G. C.
Schalker;

le pomplieden/bankwerker: H. C. v. d. Neut, G. P. L B.
Spruit, P. M. A, Bierman;

2¢ pomplieden/bankwerker: L. P. v. d. Velden, B. 8. Roos,
F. Bovenberg;

Bankwerkers: B. van Loo, C. G. J. van 't Zelfde, R. C. R.
v. Rooyen;

Chef-hofmeesters: H. Vrugt, J. G. Nijman, H. J. Nuis,
B. M. van Qorschot, C. A. Verhulp, J. Baard, F. Jim-
mink; .

Chef-kdks: B. van Essen, W. Henderson, P. H. v. d. Berg,
H. M. v. d. Nieuwboer.

TEWERKSTELLINGEN EN OVERPLAATSINGEN:

m.s. Abida: Gezagv. J. Grilk, de wtk. E. G. Arp, wnd. 4e
wtk. P. K. Polman, Se wtk. K. de Jong, bankw. A. C.
v d. Gaarden, chef-hofmeester J. Kooi, chef-kok D. J.
Bouman;

Acslar chef-hofmeester C. Weyers;

m.g.
m.s. Acmaea: Gezagv. J. W. Pieters, le stm. C. Wolse;
s, Acteon: 1e stm, P. J. Kalkman, 4e stm. W. R. Muusze,

htd.wtk. Th, H. J. Feldberg, 2e wik. C. L. H. Stocking
Korzen, 3e wtk. D. Pleysier, 5e wtk. B. Oudkerk,
Il.wtk. J. A. Lammerts, bootsman A. B. v. Essen, voor-
man G. Stuik, 1e pompman/bankwerker J. J. v. d. Kley,
2e pompmanfbankwerker W. B. Kleyn, chef-hofmeester
J. Batelaan, chef-kok A. Brugmans;

5. Arcar hidwtk. J. F. Spiering, 2e wtk. W. Groenendijk,
voorman G. M. Quik, chef-kok W. C. Kapper;

m.y. Cinulia: 2e stm. B. R. Teuben, 3e stm. H. H. van
Roest, 4e stm. E. C. T. M. Houtman, se wtk. J. D.
Slink, 5e wik. C. J. van der Zaag;

nis. Cramia: 3e stm. P. C. Baijs, 4c wtk. R. A. Risseeuw;

5.0 Kabylia: Gezagv. H. C. Mantel, 2estm. J. Moens, 3e stm.
B. Lapgendoen, 3e witk. J. L. 't Mannetje, 4e wtk.
H. M. J. de Haan, 4e wtk. C. W. Herkemy, wnd. 4e
wtk. J. H. van Veldhuisen, Se wtk. L. T. de Quartel,
chef-hofmeester J. M. Boogerman;

1.5, Kalydon: 1Lstm, . W. Delissen;

b Karar wod. 1e stm. P. Cammel, wnd. Ze stm. E. Q. Ab-
bas, 4e wtk. J. C. Looij, 5e wtk, W. H. Nieman, chef-
hofmeester D. v. d. Lugt, 1le pompman/bankwerker
C. P. J. Maas;

v.5. Katelysia: 1e stm. J. H. A Budding, wnd. hfd.wtk.
W. C. van Megen, 3¢ wtk. H. Buiten, 4e wtk. W. Vro-
ling, wnd. de wtk. J. A. de Groot, bootsman J. Jonker,
voorman A. H. J. Breeman, le pompman/bankwerker
J. D. d'Achard v. Enschut, 2e pompman/bankwerker
C. P. Hazelbag, chef-hofmeester A. van Santen;

r.5. Kelletia: 2e wtk. W. A. van Rooijen;

5. Kenia: 3e stm. A. G. de Grooth, 4e wtk. C. H. J. van
Dijk, 1lstm. J. M. Abbink;

s.5. Kermia: hfdwtk. J. A. de Lange;

s.1. Kopionella: Gezagv. K. Prins, 3e stm. R. Knol;

5.5, Koratia: wnd. 2e stm. C, Haas, hfd.wtk. J. Prins, 5e wtk.
A. A. van der Heul, 5e wtk. M. de Wit;

5.1 Korenia: 3e stm. G. G. L. Wolters;

5. Korovina: le stm. C. S. Duinker, e wtk. A. P. de Groot,
se wik. G. van 't Wout, lL.wtk. A. Hoekstra;

5. Kosicia: 1e stm, G. G. J. Afrink, 3¢ wtk. C. G. Pusch;
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5.5, Kossmatella: 3e wtk., A. de
Haan;

5.5. Krebsia: Gezagv., A. Boddé, 3e witk. O. A. van der Want;

5.5. Kylix: hfdwtk. G. Bravenboer, 4e wtk. H. G. de Boer,
4e wtk. R. D. Kuil;

5.5, Philidora: Gezagv. K. J. van Noortwijk, Se wtk. F. Bak-
ker;

r.5. Philippia: Gezagv. L. H. de Vries, 2e stm. T. Borshoom,
de stm. J. P. Hendriks, 3e wtk. J. M. ten Haaft;

s.5. Sepiar Gezagv. J. H. R. Beaujon, 3e stm. J. van Ooster-
hout, wnd. 3e stm. J. C. Tot;

5.5, Vasum: chef-hofmeester S. van Kooy;

1.5, Viana: chef-kok J. T. Brugmans;

s.s. Videna: le stm. F. Klaassen, 4e wik. J. L. van der Rijnst;

.5, Vitrea: 2e stm. H. Edens, hfd.wtk. P. J. van der Waals,
4e wtk. T. C. Evers;

1.5, Zafra: Gezagv. J. Ruyg, le stm. J. de Graaf, 3e stm.
R. Stomp, 4e stm. J. A. M, Elias, 2¢ wik. F. in 't Veld,
e wtk. G. A Klaui.

2e¢ wtk. H. G. M. Kok,

a

DE DIENST VERLATEN:

3¢ wik. R. de Beer, A. Spuybroek, J. Polling;

se wtk.: P. Tak, J. A. Elemans, W. H. van der Burg;
Voorman: J. Versteeg;

te pomplieden/bankwerker: H. Veen, J. Westerhoff;
2e pompman/bankwerker: T. Coné;

Bankwerker: A. N. Baris;

Chef-hofmeester: L. F. C. de Ruyter;

Chef-kok: D. Stammis.

MET PENSIOEN:
Hfd.wik.: E. A. Stam.

BEHAALDE DIPLOMA’S :

Je stm. GIHLV.: 2e stl. AL L. A, M. Wilmering, L. J. Hirs;
2e stm. G.H.V.-Th.: 3e stm. C. P. Donken;

3¢ stm. G.H.V.: ll.stm. B. R. Hoyer;

JB7: 3e wtk, J. Lot Mannetje;

,B7-Th.: 4e wtk. R. Groenéveld;

LA en ,,B"-Th.: Se wtk. B. Oudkerk, J. Prinsze;

LA™ se wtk, J. AL de Groot, C. J. van der Zaag;
M.V.D.: ll.wtk. P. Enter.

GESLAAGD VOOR GETUIGSCHRIFT
RADARWAARNEMER :
le stm. B. de Boer.

AANGESTELD ALS:

se wtk.: P. Enter;

1le pompman/bankwerker: C. P. J. Maas;
chef-kok: A. Brugmans.

mutaties walpersoneel
(in de periode 16-3 tlm 15-4:1965)

OVERGEPLAATST :
4.4: Mej. T. C. Heijkoop van sectie CC naar sectie SL
8.4: Mej. W. C. Moll van sectie CC paar sectie GD

GEBOREN :
5.4: Roelof Jan, zoon van J. E. Rakers — sectie ND — en
M&rouw A. Rakers-Kaan.



